OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY MIODOWEJ W MIEJSCOWOSCI MYSZYNIEC

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dotyczacej przebudowy ul. Mio-
dowej w Myszynicu.
Projektowany obiekt zlokalizowany jest na dziatkach geodezyjnych nr: 814/66 w miejscowo$ci Myszy-

niec.

2. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowi:
- mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa do celéw projektowych w skali 1:500,
- uzupetniajgce pomiary sytuacyjne wykonane przez jednostke projektujaca,
- inwentaryzacja stanu istniejgcego zagospodarowania terenu,
- ustalen uzyskanych od Zamawiajacego co do zakresu i technologii robét,
- Rozporzadzenia Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022, poz. 1518),
- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych GDDKIA Warszawa 1997 r.
- ustalenia w zakresie warunkdw gruntowo — wodnych podtoza,
- obowigzujace normy i przepisy

- ustalenia z decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

3. Cel opracowania
Celem opracowania jest okreslenie sposobu oraz zakresu przebudowy drogi gminnej o nawierzchni
gruntowej na nawierzchnie z kostki betonowej poprzez okreslenie: przebiegu osi drogi, ustalenie technologii
wykonania przebudowy oraz rodzaju i ilo$ci robét do wykonania.
Jednocze$nie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robdt, kosztorysem inwestorskim i
szczegOtowymi  specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru rob6t bedzie stanowita podstawe do
przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamoéwienia publicznego w celu wytonienia wykonawcy budowy

drogi oraz szczegdtowego okreslenia warunkéw budowy i odbioru rob6t przez Inwestora.

4. Stan istniejacy.
4.1 Zagospodarowanie terenu
Ulica Miodowa objeta opracowaniem jest drogg gminng i ma charakter drogi dojazdowe] stuzacej

obstudze komunikacyjnej zwartej zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego jak rowniez terenéw



przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg potozonych wzdtuz drogi.

Obecnie droga na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie gruntowa ktdra nie posiada
wiasciwego profilu podtuznego i poprzecznego, co uniemozliwia sprawne odwodnienie, wptywa niekorzystnie
na komfort jazdy a takze wymaga czestych prac utrzymaniowych.

Orientacyjng lokalizacje istniejacego obiektu przedstawiono na planie orientacyjnym (rys. nr 1).

4.2 Odwodnienie terenu.
Wody opadowe zagospodarowywane sg W granicach geodezyjnych istniejagcego pasa drogowego
przez powierzchniowy sptyw wod opadowych na pobocza. Ponadto na potaczeniu z istniejgcym zjazdem z ul.
Targowe] przewidziano montaz studni szczelnie o $r. nom. 1500 mm zwierczonej wpustem Sciekowym w celu

retencji wody opadowej z nawierzchni jezdni.

4.3 Istniejace sieci uzbrojenia technicznego
W obrebie projektowanego zagospodarowania terenu przebiegajg nastepujace sieci uzbrojenia

technicznego:

sie¢ wodociggowa z przytagczami,

sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytaczami,

napowietrzna i doziemna infrastruktura telekomunikacyjna z przytaczami,

napowietrzna i doziemna infrastruktura energetyczna z przytaczami.

4.4 Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie Rozp. Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posada wiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz.

463) oraz opinii geotechnicznej ustalono, co nastepuije:

1. Projektowany obiekt, tj. konstrukcje nawierzchni drogi zalicza si¢ do - pierwszej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych o statycznie
wyznaczalnych schematach obliczeniowych w prostych warunkach gruntowych, takich jak np.: wykopy
do gtebokosci — 1,20 m i nasypach budowlanych do wysoko$ci — 3 m wykonywanych w szczegdlnosci
przy budowie drég, pracach drenazowych oraz uktadaniu rurociggéw. Na caly terenie przeznaczonym
pod inwestycje nie wystepujg grunty stabonosne.

2. Warunki gruntowo - wodne okresli¢ jako - przecietne, {j. stwierdza sie, ze w podiozu zalegajg grunty
stabonosne oraz rodzime jako niespoiste piaski $rednie w stanie $rednio zageszczonym. W trakcie
wiercen badawczych wode gruntowg stwierdzono na catym badanym terenie gdzie zwierciadto wéd

gruntowych ustabilizowato sie na gtebokosci 1,45 m p.p.t.



3. Napodstawie wykonanych odwiertow na gtebokos¢ 2 m oraz analizy makroskopowej okreslono:
Na calym badanym terenie przeznaczonym pod w/w. inwestycije wystepujg grunty stabonosne
przeznaczone do usuniecia. Decyzje o wymianie gruntu podja¢ na etapie prowadzenia rob6t przy udziale

kierownika budowy oraz inspektora nadzoru inwestorskiego.

5. Rozwigzania projektowe
5.1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Poczatek projektowanej do przebudowy drogi przyjeto w km 0+010,57 tj. na krawedzi istniejgcego
Zjazdu z ulicy Targowej, natomiast koniec przyjeto na korcu istniejacej drogi gruntowe; tj. km 0+059,16.
Projektowany przebieg jezdni drogi w wigkszosci pokrywa sie z istniejacym $ladem drogi gruntowe.
Zaprojektowano jezdnie z kostki betonowej o szerokosci od 5,00 do 5,25 m oraz obustronne pobocza o
szerokosci 0,75 m. Obramowanie jezdni opornikiem betonowym o wym. 12x25 ¢cm na fawie betonowej z
oporem. Zaprojektowano rowniez przedtuzenie istniejgcych chodnikéw wyprowadzonych z ul. Targowej w celu
wykonania przej$cia dla pieszych.
Do obstugi komunikacyjnej przylegtych dziatek przewidziano wykonanie zjazdéw i doj$¢ do furtek z
kostki betonowe;.
Zagospodarowanie terenu wraz z parametrami technicznymi drogi oraz wspotrzednymi tyczenia osi,

przedstawiono na planie zagospodarowania terenu w skali 1: 500 - rys. nr 2.

5.2. Profil podtuzny
Projektowane uksztattowanie wysokosciowe jezdni przedstawiono na profilu podtuznym rys. nr 4 z
odwzorowaniem istniejgcych rzednych terenu w osi drogi i projektowanymi rzednymi niwelety projektowanej
nawierzchni jezdni.
Niwelety drog zaprojektowano z dostosowaniem do istniejacego uksztattowania terenu, zjazdow na dziatki

zabudowane, jak rowniez z zachowaniem minimalnych pochylen podtuznych.

5.3. Przekroje normalne

Zaprojektowano przekrdj poprzeczny drogi o parametrach:
* klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)
» kategoria obcigzenia ruchem — KR 1
» predkos¢ projektowa — 30 km/h
* liczba jezdni x ilos¢ pasdw ruchu - 1x1,
»  szeroko$¢ jezdni—od 5,00 mdo 5,25 m
» szerokos¢ poboczy z kruszywa —2 x 0,75 m

 korona drogi - od 6,50 m do 6,75 m



» spadek poprzeczny jezdni do osi drogi — 1%
» spadek poprzeczny poboczy z kruszywa — 4%

Szczegbtowe parametry przekrojow normalnych przedstawia rys. nr 3.

5.4. Odwodnienie

Przewidziane odwodnienie nawierzchni jezdni projektowanego odcinka drogi przez sptyw wéd opadowych
za pomocg odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych do $cieku zlokalizowanego w osi drogi zgodnie
z graficzng cze$cig opracowania a nastepnie do kratki Sciekowej Zeliwnej D400 osadzonej na studni

retencyjnej szczelnej betonowej o srednicy wew. 1500 mm.

5.5. Konstrukcja
Uwzgledniajac warunki gruntowo-wodne podtoza odpowiadajace grupie nosnosci podioza G1 i obcigzenie

ruchem na poziomie KR1, oraz po konsultacji z Inwestorem zaprojektowano nastepujaca konstrukcie:

5.5.1. Jezdnia:
» projektowana warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm
» projektowany Sciek z kostki betonowej gr. 6 cm o szeroko$ci 20 cm
» projektowana warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm
» projektowana gérna warstwa podbudowy z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o gr. 15 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010,
» projektowana warstwa dolna z kruszywa na fr. 0/31,50 mm zageszczanego mechanicznie o gr. 15 cm
stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 2,5MPa,
*  grunt rodzimy
Obramowanie jezdni:

» opornik betonowy 0 wym. 12x25 cm na fawie betonowej z oporem C12/15.

5.5.2. Zjazdy:
» projektowana warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm
» projektowana warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm
» projektowana gérna warstwa podbudowy z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o gr. 15 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010,
» projektowana warstwa dolna z kruszywa na fr. 0/31,50 mm zageszczanego mechanicznie o gr. 15 cm
stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 2,5MPa,

* grunt rodzimy - piasek $redni (G1)



Obramowanie zjazdéw:
» opornik betonowy 0 wym. 12x25 cm na fawie betonowej z oporem C12/15.
5.5.3. Pobocza:

» projektowana w-wa gr. 15 cm z kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm zag. mechanicznie do Is = 0,95.

5.5.4. Dojscia do furtek:
* projektowana warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 6 cm
* projektowana warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm
* projektowana gérna warstwa podbudowy z m. kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o gr. 10 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010,
 grunt rodzimy - piasek $redni (G1)
Obramowanie dojs¢ do furtek:

» obrzeze betonowe 0 wym. 6x20 cm na fawie betonowej z oporem C12/15.

5.5.5. Chodnik:
» projektowana warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 6 cm
» projektowana warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm
» projektowana gérna warstwa podbudowy z m. kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o gr. 15 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010,
* grunt rodzimy - piasek $redni (G1)
Obramowanie dojs¢ do furtek:

» obrzeze betonowe 0 wym. 6x20 cm na fawie betonowej z oporem C12/15.

6. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych przywidziano wykonanie koryta pod projektowang konstrukcje nawierzchni
jezdni drogi, oraz usuniecie warstwy humusu w miejscach projektowanych zjazdéw, dojs¢ do furtek i poboczy.
Dodatkowo w ramach robét ziemnych przywidziano uzupetnienie korpusu drogi gruntem przepuszczalnym
pozyskanym z wykopow koryta.

Roboty ziemne obejmujg rowniez przeprofilowanie poprzeczne i podituzne terenu polegajace na
zniwelowaniu niewielkich wzniesien i zanizen terenu oraz nadaniu projektowanych spadkéw. Wyréwnang
nawierzchnie nalezy zagesci¢ do Is — 0,95.

Grunt pozyskany z wykopow nalezy wykorzysta¢ w celu uzupetnienia korpusu drogowego. W przypadku

niezbilansowania sie robdt ziemnych nalezy grunt dowiez¢.



UWAGA!

Nadmiar kruszywa pozyskanego z korytowania nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

7. Roboty dodatkowe
W trakcie realizacji inwestycji nalezy wyregulowa¢ do rzednych projektowanych nawierzchni: zasuwy,
studnie i zawory.
Wyréwna¢ powierzchnie terenu znajdujaca sie za poboczami (reczne lub mechaniczne rozplantowanie
gruntu w celu estetycznego wykonczenia).
UWAGA!
1) Regulacje studzienek wykona¢ za pomocg pierscieni wyréwnawczych

8. Roboty wykonczeniowe

Po zakoniczeniu wszystkich prac nalezy uprzatna¢ teren budowy.

9. Zestawienie powierzchni

Dla przedmiotowej inwestycji wykonano tabelaryczne zestawienie powierzchni:

Lp. Opis robét llosé
1 Jezdnia + Sciek 253,0 m2
2 Pobocza z kruszywa 59,50 m2
3 |Zjazdy 68,50 m2
4 Dojscia do furtek 10,00 m2
5 | Chodnik 4,50 m2

Przedstawione zestawienie powierzchni ma charakter pogladowy, szczegdtowe zestawienie powierzchni ujeto

w ,Przedmiarze robét”.

10. Stata organizacja ruchu

Lokalizacje i sposéb oznakowania drogi po jej przebudowie przedstawiono Projekcie Statej

Organizacji stanowigcym odrebne opracowanie projektowe.

11. Zajetos¢ terenu

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach dziatek objetych opracowaniem.

12. Informacja o zagrozeniach dla srodowiska.
Z uwagi na charakter oraz rozmiar nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania

projektowanego obiektu na $rodowisko naturalne oraz pogorszenia warunkdw higieniczno-sanitarnych




uzytkownikéw tegoz obiektu.

13. Obszar oddziatywania obiektu/robot
Z uwagi na charakter i lokalizacje robét planowanych do wykonania obszar ich oddziatywania

jest ograniczony i zawiera sie w granicach dziatki objetej opracowania nr ewid. 814/66.
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