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OPIS TECHNICZNY

Roboty objete niniejszym opracowaniem projektowym zgodnegsz wspdolnym stownikiem zamowig CPV.
Grupa robot: Roboty w zakresie konstruowania, fumelatowania oraz wykonywania nawierzchni autostrad i
drég.

KOD CPV: 45233000-9

1.1 Podstawa opracowania.

Podstaw opracowania jest:

- Umowa zawarta z Inwestorem,

- Inwentaryzacja terenu aitego inwestygj wykonana przez PPW ,DRO-KOM” Pawet
Zienkiewicz,

- Zaktualizowana mapa zasadnicza do celow opiniodgetrczaktualizowana
wysokaciowo przez geodetuprawnionego Stawomira Nowadskiego,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigrza 2 marca 1999 r.
»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny ogpada drogi publiczne

i ich usytuowanie” wraz z giejszymi zmianami,

1.2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy digazj w Myszycu.

1.3. Stan istniejcy.

- Funkcja terenu

Teren pod projektowaninwestycg petni funkcg pasa drogowego dla ulicy dojazdowej o
szer. od 10,00m do 23,00m.

Ulica dojazdowa posiada nawierzchigruntows. Wiaczenie do drogi powiatowej wykonane

jest z betonu asfaltowego w okramikowaniu na zasadzie zjazdu publicznego o szeord,

- Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazeekim, powiat ostraicki, gmina
Myszyniec, miasto Myszyniec, jednostka ewidencyj#a508 4 — Myszyniec, oly
ewidencyjny 0007 — Myszyniec, nr ewid. dziatek: 8%/ 807/15, 807/25, 807/28.

- Zagospodarowanie terenu

Na terenie przeznaczonym pod projektogvamwestycg zlokalizowane jest uzbrojenie

techniczne terenu:



- kablowa ling NN - Gdwietleniowa,
- kanalizacja sanitarna,
- kable teletechniczne,

- wodochgi,

Zainwestowanie:

W obrebie inwestycji zlokalizowana jest:
- rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzimiska,

- os$wietlenie uliczne,

Zielen:

Wystepuje jako niska (trawy, krzewy) oraz wysoka drzewa.

Skrzyzowania

Nie wyskpuja.

Zjazdy
Zjazdy o nawierzchni gruntowe;.

Obiekty
Nie wyskpuja.

Przepusty
Nie wyskpuja.

1.3.1. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo-wodne

1. W bezpérednim poditau gruntowym wysipuje piaski humusowe o giiszaci do 10cm,
2. Ponkej wystpuja piaski drobne o gruldoi warstwy nawierconej 100cm,

3. Gkbokas¢ przemarzania gruntu wynosi 1,0 m p.p.t.,

4. Warunki wodne na catym obszaraedsbre, wody gruntowej nie stwierdzono do

gtebokasci 1,10m p.p.t..



Na odcinku ulicy dojazdowej wygtuja nawierzchnie gruntowa ulepszona watskmszywa

naturalnego o grub. do 10cm.

Zgodnie z Rozporadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodaki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r., w sprawie ustalenia geethnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2(r.), warunki gruntowe okreslono

jako proste, a obiekt zaklasyfikowani do pierwszekategorii geotechnicznej.

1.4.Rozwhzania projektowe.

1.4.1. Parametry techniczne.

Parametry techniczne obiektu dobrano na podst@bigieszczenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 stycznia B881poz. 124 , w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozpogdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéaatogi publiczne i ich usytuowanie”

- klasa techniczna — ,D”,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- kategoria ruchu — KR-2,

- szer. jezdni: 5,00m,

- szer. chodnikéw 1,50m

- szer. wydzielonej kolorystycznie powierzchni chiddw w ciagu pieszo — jezdnym
1,50m,

- szer. zjazdow indywidualnych 4,00m,

* Przebieg projektowanych osi jezdni dostosowanoldztattowania istniagych
pasow drogowych,
« Zatamania trasy projektowanej osi jezdni drogi apsw uktadzie wspotezinych

geodezyjnych i oznaczono odpowiednio od wl do w7,

1.4.2. Dane geodezyjne.

Podstaw opracowania geodezyjnego jest mapa do celéw apgmiozych w wersji
elektroniczne,.
Dane wspotrgdnych X, Y wierzchotkéw zatanfetras projektowanych osi jezdni ulicy

opisano na rysunku nr 2.



Nr X Y

wl 5916097,55 7523933,33
w2 5916154,38 7523997,20
w3 5916177,37 7524020,31
w4 5916189,90 7524033,66
w5 5916199,03 7524043,26
w6 5916211,22  7524054,06
w7 591622594  7524067,46

Uwaga! Opisane wspékdne sczytano z mapy zasadniczej w wersji elektemag

1.4.3. Geometria.

Tyczenie krawznikOw, obrzey, scieku oraz krawdzi zjazdow nalgy wykona poprzez
naliczenie wspoétranych punktow charakterystycznych przez gepdbstugujcego
budowe obiektu zgodnie z rysunkiem nr 2 lub po wytyczeosiijezdni ulicy zastosowa
metod: domiarOw prostodtnych do osi wytyczonych na podstawie wspgdireych od wl do
w7.

Zatamanie krawdzi jezdni wyokaglono tukiem R=5,00m.

Do wykonania tuku naley stosowa krawezniki tukowe.

tuki osi jezdni w planie

Nie wyskpuja.

1.4.4. Rozwjzanie wysokdciowe.

Rozwigzanie wysokéciowe opracowano uwzgldniajc istniepca nawierzchng bitumiczry
jezdni zjazdu publicznego z drogi powiatowej ubl&owej oraz rgdne bram do posesiji.
Pomiar wysokéciowy istniepcego terenu zostat zaktualizowany przez geodetawnionego
Stawomira Nowaczyskiego.

Na podstawie w/w pomiaru opracowano profil jezdni:

* pochylenia podtne profilu od 0,402% do 3,080%,

tuki w profilu
Nie wyskpuja.



1.4.5. Przekroje normalne (poprzeczne).

odc. od km 0 + 000,00 do km 0 + 005,00
- jezdnia szer. 5,00m,

- przekroj poprzeczny jezdni od istreggo na krawdzi nawierzchni zjazdu publicznego z

ulicy Kolejowej do jednostronnego 2%,

- prawostronny chodnik przykragnikowy szer. 1,50m przechogtzy w ciag pieszo jezdny w

pasie wydzielonym kolorystycznie do ruchu pieszych,
- spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku kranka przechodaego w ling scieku

ulicznego,

odc. od km 0 + 005 do km O + 165,93

- Ciag pieszo — jezdny szer. 6,50m,

- przekroj poprzeczny jednostronny 2% dlggci jezdnego w kierunkécieku i pieszego
jednostronny 2% w kierunkicieku,

- ciag jezdny szer. 5,00m,

- Ciag pieszy szer. 1,50m,

odc. od km 0 + 165,93 do km 0 + 170,85

- clag pieszo — jezdny szer. od 6,50m do 20,00m,

- przekroj poprzeczny jednostronny 2% do 0,5% digicjezdnego w kierunkécieku i
pieszego jednostronny 2% w kierurdaieku,

- ciag jezdny szer. od 5,00m do 18,50m,

- ciag pieszy szer. 1,50m,

odc. od km O + 170,85 do km O + 185,85

- Ciag pieszo — jezdny szer. 20,00m (plac do zawracania)

- przekroj poprzeczny jednostronny 2% dlggei jezdnego i 0,5% dla placu do zawracania w

kierunkuscieku i pieszego jednostronny 2% w kierurskieku,
- Ciag jezdny szer. 18,50m,

- Ciag pieszy szer. 1,50m,

Uwaga zjazdy o szeroka 4,00m — indywidualne zostaty wydzielone kologgsnie.



1.5. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni wykoriaso konstrukcje przedstawione

w Rozporadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999r., z
po&zniejszymi zmianami oraKATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH

Zalacznik do zaradzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowyguiostrad z dnia
16.06.2014 r.

Jezdnia, zjazdy, cag jezdny, plac do zawracania:

betonowa kostka brukowa, grub. 8cm — bezf@zdgkolor szary),

podsypka cem. — piask. 1:4, grub. 3cm,

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stalmtanego mechanicznie grub. 20cm o

1s=1,00 (€010,
- warstwa stabilizaga podige gruntowe z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilaawego

mechanicznie grub. 10cm o 1s=1,00,

Uwaga! dopuszczagka zgod Inspektora nadzoru zastosowanie kruszywa tamaoego

innych parametrach hiw niniejszym projekcie.

Chodniki, ciag pieszy:

betonowa kostka brukowa, grub. 8cm (kol@remony),

podsypka cem. — piask. 1:4, grub. 3cm,

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stalmtanego mechanicznie grub. 20cm o

1s=1,00 (&0/0),
warstwa stabilizaga podtae gruntowe z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilawego

mechanicznie grub. 10cm o 1s=1,00,

Uwaga! dopuszczagka zgod Inspektora nadzoru zastosowanie kruszywa tamaoego

innych parametrach hiw niniejszym projekcie.

W projekcie zastosowano kramiki betonowe o wym. 15x30cm na tawach z bet. cem.
C12/15 z oporem oraz obrzebetonowe o wym. 8x30cm na tawach z bet. cem. 1512/

oporem.



1.6. Organizacja ruchu.

Nie ulega zmianie w stosunku do stanu istiziego.

1.7. Odwodnienie.

Odwodnienie zaprojektowano jako powierzchniowe aagqunictwemscieku ulicznego do

kanalizacji deszczowej w ulicy Kolejowej.

1.8.  Uwarunkowania realizacji inwestyciji.

Przed przysipieniem do rob6t drogowych nale

- wycia¢ kolidujace z inwestygj drzewa,

- przesun¢ kolidujacy z inwestycj stupek teletechniczny,

1.9. Uwagi i zalecenia.

Roboty zlokalizowane na przeciu z uzbrojeniem podziemnym najewykonywa

recznie po uprzednim zgtoszeniu robot yadaielom mediow.

Nalezy wyregulow& armatug podziemnych urgdzen uzbrojenia technicznego terenu do
projektowanych rgdnych pod nadzorem wdeicieli mediow,

W przypadku zniszczenia osnowy geodezyjnej, Wyka@gawznowi osnow na wiasny
koszt.

Nalezy przewidzi€é w wycenie prac budowlanych roboty z@a&ne z odtworzeniem
zniszczé istniepcej infrastruktury w czasie trwania budowy.

Roboty technologicznie dostosoévao warunkow otaczagego terenu.

Roboty budowlane nie natg wykonywa w miesiacach zimowych i w trudnych

warunkach atmosferycznych.

1.9.1. Opinie i uzgodnienia.

Nie dotyczy.

1.10. Kolejnaé realizacyjna inwestyciji.

— zabezpieczenie terenu budowy, wprowadzenie oznakawe czas budowy,
— wycinka drzew i usurcie karpiny,
- wykonanie wykopow,

- wykonanie nasypow,



— wykonanie konstrukcji nawierzchni drogowych,
— roboty wykmczeniowe,

— upratniccie terenu,



